I. Tehlikeli Madde Tasimacihginda IMDG Kodu
Nedir?

IMDG Kodu, tehlikeli maddelerin ambalajlhi halde
denizyoluyla wuluslararasi tasinmasinda gilivenlik,

cevre koruma ve hukuki uyumu saglayic
standartlardir. Tehlikeli maddelerin ambalajli halde
deniz yoluyla tasinmasina yonelik uluslararasi bir
kod olarak, tehlikeli maddelerin giivenli bir sekilde
tasinmasini gelistirmek ve uyumlu hale getirmek ve
cevre  kirliligini  Onlemek  amaciyla  IMO
“Uluslararast  Denizcilik  Orgiiti”  tarafindan
gelistirilmistir. Kod, ozellikle tehlikeli maddelerin
ayristirtlmast  basta olmak iizere, ambalajlama,
konteyner trafigi ve istifleme gibi konularn kapsayan
her bir madde, malzeme veya nesne i¢in gecerli

gereklilikler1 igermektedir.

I1. Degisikliklerin Yiriirliikk Tarihi

Halihazirda vyiururlikte bulunan IMDG A41-22
Kodu, 2024 yilinda yapilan degisiklikle A42-24 Kodu
olarak revize edilmistir. Anilan degisiklikler,
01.01.2025 tarihinden itibaren ihtiyari olarak
uygulanmaya baslanmis olup, 01.01.2026 tarihi
itibariyle Tirkiye—Avrupa Birligi'nde yer alan tlkeler
arasindaki tasmmalar bakimindan zorunlu olarak
uygulanacaktir. Gonderen ve tasiyicilarin, 1 Ocak
2026’ya kadar tasima siireclerini bu degisikliklere
uyumlu hale getirmesi hem yaptirimlardan kaginmak
hem ticari giivenilirligi korumak acgisindan oldukga
onemlidir.

IMDG Kodu A42-24 degisikligl, yalnizca mevzuati
giincellemek degill, aymi zamanda teknolojik
gelistmine uyum saglamak, giivenligi artirmak ve
cevreye duyarl uygulamalar tesvik etmek amaciyla
yapimistir. IMDG Kodu A42-24 Degisikligi yalnizca
teknik diizenlemeler degil, ayni zamanda hukuki
sorumluluk zincirini giiclendiren bir reform niteligi
tasimaktadir.

Deniz Tasimaciligina Iliskin Temel Guncellemeler:
IMDG Kod Degisikligi A42-24

I11. A42-24 Kodu ile Neler Degisti?

Yeni Etiketleme, Isaretleme Gereklilikleri ve Ozel
Hiikiimlere Tliskin Degisiklikler: IMDG Kodu
A42-24  degisiklikler
maddelerin tasinmasinda etiketleme ve i1saretleme

kapsaminda,  tehlikeli

yiikiimliliikleri giincellenmistir. Ozellikle sodyum
iyon piller, lityum/sodyum piliyle ¢alisan araglar ve
diger yuksek riskli maddeler i¢in yen1 “placard “ve
paketleme isaretleri tamimlanmis, deniz kirleticiler
(Marine Pollutants) icin isaretleme standartlari
netlestirilmistir.

Bu degisiklikler, gondericinin  ve  tastyicinin
yukumluliklerini dogrudan etkiler; paketlerin ve
konteynerlerin dogru etiketlenmesi ve i1saretlenmesi,
hem deniz giivenligt hem de hukuki sorumluluk
acisindan zorunludur. Yanhs veya eksik etiketleme,
hem uluslararast mevzuata aykiriik hem de 1dari
yaptirnmlar ve sigorta teminatinin gecgersiz hale
gelmest  riskini  dogurur. Bu nedenle, yeni
diizenlemelere uygun 1saretleme ve “placard®
uygulamalari, gonderici ve tasiyicilar agisindan kritik
bir uyum sorumlulugu teskil etmektedir.

Teknolojik Gelismeler Sonucunda Meydana Gelen
Degisiklikler: IMDG  Kodu’nda,
gelismelerin  etkisiyle yapilan son degisiklikler

kapsaminda, “Smif 9 — Cesitli Tehlikeli Maddeler ve
Nesneler” kategorisinin alt boliimler1 genisletilmis ve

teknolojik

bu baglamda “Sodyum Iyon Piller” yeni bir alt baslik
olarak eklenmistir. Bu diizenleme 1le tasinmalari
sirasinda tehlike arz eden ancak baska bir sinifin
tanimina uymayan maddeler, esyalar ve araglara (or.
Lityum/Sodyum Pil ile Calisan Araclar) iliskin
hiikiimler giincellenmis ve s6z konusu tiriin gruplari
icin yeni Birlesmis Milletler (UN) numaralar1 ihdas
edilmistir. Gonderici tarafindan Lityum ve Sodyum
piller 1¢in UN/DOT 38.3 test 6zetinin hazirlanmasi
bir zorunluluktur.
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UN/DOT 38.3 testleri, lityum 1yon veya lityum metal
pillerin nakliye sirasinda gilivenligini saglamaya
yardimci olur.

Ambalajlama Standartlarma Tliskin Degisiklikler:
IMDG Kodu A42-24 degisiklikleri kapsaminda, geri
donustiurilmiis plastikten 1mmal edilen orta boy
dokme yik konteynerler1 (IBC) uluslararasi
IMO/IMDG standartlarina uygunluk acisindan test
edilerek onaylanmak zorundadir. Yapilan
degisiklikle, so6z konusu IBC’ler ac¢ikca IMDG
diizenlemeler1 kapsamina alinmaistir.

Ayrica, daha ileri bir givenlik tedbiri olarak, geri
dontustirilmis plastik malzemelerin 6nceki kullanim
ve 1geriklerine iliskin kalite glivence sistemlerinin
olusturulmasi zorunlu tutulmustur. Bu diizenleme 1ile
birlikte, IBC’ler ve buyluk ambalajlar dahil olmak
lizere ambalay kullanimina yonelik kararlarin
uluslararasi standartlara uygun sekilde belirlenmesi
ve uygulanmasi giivence altina alinmustur.

IV. Gonderici ve Tasiyicit Yoniinden IMDG Kodu A42-
24 Degisikligi Sonuclari

Gonderici: IMDG Kodu A42-24 degisiklikleri,
gondericinin sorumluluklarini artirmistir. Gonderici,
artik  yalnizca  tehlikeli maddelerin  dogru
siniflandirilmasi, ambalajlanmasi ve
etiketlenmesinden degil, ayni zamanda kullanilan
ambalajlarin ve IBC’lerin uluslararasi sertifikasyon
testlerinden ge¢mis oldugunu belgelemekten de

sorumludur.

Tasiyic: IMDG Kodu A42-24  degisiklikleri,
tasiyicilarin  yikiimliliiklerini de daha ayrintili ve
sik1 hale getirmistir. Tasiyici, yiikleme Oncesinde
ambalajlarin, IBC’lerin ve konteynerlerin IMDG
denetlemekle

standartlarina uygunlugunu

yukiumludiir. Yanlis etiketleme, uygunsuz
ambalajlama veya sertifikasiz IBC kullanimi halinde
tasiyict, yuki reddetmek zorunda olup; aksi

durumda ortaya cikabilecek ¢evresel zararlar, deniz

gliivenligi riskler1 ve hukuki sorumluluklardan
dogrudan etkilenebilecektir. Ayrica, tasima sirasinda
uygunsuz i1stileme veya  yanhs  konteyner
kombinasyonlar1 nedeniyle meydana gelebilecek
zararlar da tasiyicinin sorumlulugunu dogurur.

V. Sigorta ve Sorumluluk Boyutu

IMDG Kodu A42-24 degisiklikleri, yalnizca
gonderici ve tasiyict yoniinden teknik ylikiimliilikler
dogurmakla kalmayip, ayni zamanda sigorta
teminatlarinin gegerliligl agisindan da kritik 6nem
arz etmektedir. Yanlis siniflandirma, eksik veya hatal
etiketleme, sertifikasiz ambalaj veya IBC kullanimi
halinde, meydana gelebilecek bir kazada sigorta
sirketlerinin sorumlulugu reddetmesi ve teminatin
gecersiz hale gelmesi soz konusu olabilecektir. Bu
durumda ortaya c¢ikan zararlardan gonderici ve
tasiyicy, dogrudan hukuki sorumluluk altinda kalir.
Dolayisiyla, IMDG Koduna uygunluk, yalnizca
idar1 yaptirnmlarin Onlenmesi 1¢in degil; aym
zamanda uluslararasi deniz sigortasi sozlesmelerinde
riskin teminat altina alinabilmes:i acisindan da
vazgecilmezdir.

VI. IMDG Kod Degisikliginin Tiirkiye Acisindan
Onemi

Tirkiye, denizlerle ¢evrili yapisi nedeniyle tehlikeli
maddelerin denizyoluyla tasinmasinda IMDG Kodu
A42-24  degisikliklerine  uyumda  kritik  bir
konumdadir. Bu uyum; uluslararasi yiukimliliiklerin
yerine getirilmesi, hukuki risklerin azaltilmasi,
cevrenin korunmasi ve tazminat sorumluluklarinin
Onlenmesi acisindan onemlidir.

01 Ocak 2026’dan 1tibaren zorunlu olacak
degisiklikler kapsaminda, gonderici ve tasiyicilarin
tam uyumu; operasyonel siire¢lerin takibi, giivenlik
ve hukuki sorumluluklarin yonetimi bakimindan
belirleyici olacaktir.
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I. What is the IMDG Code in the Transport of
Dangerous Goods?

The IMDG Code is an international set of standards
developed by the IMO (International Maritime
Organization) for the carriage of dangerous goods by
sea In packaged form. It aims to ensure safety,
environmental protection, and legal compliance in
maritime  transport.  Covering  requirements
applicable to each material, substance, or article—
including segregation, packaging, container traffic,
and stowage—the Code plays a critical role in
harmonizing safe practices and preventing marine

pollution.

II. Effective Date of Amendments

The IMDG A41-22 Code currently in force was
revised as the A42-24 Code 1n 2024. The
amendments have been optional since January 1,
2025, and will become mandatory as of January 1,
2026, for shipments between Turkey and European
Union countries. It i1s essential for shippers and
carriers to align their transport processes with these
requirements by January 1, 2026, in order to avoid
sanctions and maintain commercial reliability.

The IMDG Code A42-24 amendment was
introduced not only to update existing regulations
but also to align with technological developments,
enhance safety, and encourage environmentally
conscious practices. In this sense, the IMDG Code
A42-24 1s not merely a technical update but also a
reform that strengthens the chain of legal
responsibility.

I1II. What Has Changed with the A42-24 Code?
Changes to Labeling, Marking, and Special
Provisions: The IMDG Code A42-24 has updated
labeling and marking requirements for dangerous
goods. In particular, new placards and packaging

Key Updates Regarding Maritime Transport:
IMDG Code Amendment A42-24

marks have been introduced for sodium-ion batteries,

vehicles powered by lithium/sodium batteries, and
other high-risk substances, while marking standards
for marine pollutants have been clarified.

These changes directly affect the obligations of both
shippers and carriers. Proper labeling and marking
of packages and containers are mandatory for
maritime safety and legal compliance. Incorrect or
incomplete labeling creates risks of non-compliance
with international law, administrative penalties, and
the invalidation of insurance coverage. Therefore,
compliance with the updated labeling and placard
requirements constitutes a critical obligation for
shippers and carriers.

Changes Resulting from Technological Developments:
The category “Class 9 — Miscellaneous Dangerous
Goods” has been expanded, with “Sodium-Ion
Batteries” added as a new sub-heading. Provisions
concerning goods that pose hazards during transport
but do not fall under another class—such as
equipment powered by lithium/sodium batteries and
fire extinguishing devices—have been revised, and
new United Nations (UN) numbers have been
assigned to these product groups.

Shippers are now required to prepare a UN/DOT
38.3 test summary for lithium and sodium batteries,
ensuring compliance with international safety testing
standards for battery transport.

Changes to Packaging Standards: The IMDG Code
A42-24  explicitly brings medium-sized bulk
containers (IBCs) made from recycled plastics within
its scope. Such IBCs must now be tested and certified
IMO/IMDG
standards.Additionally, quality assurance systems

for compliance with

concerning the prior use and contents of recycled
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plastic materials are now mandatory. This guarantees
that the use of packaging—including IBCs and large
packages—complies with international safety and
quality standards.

IV. Consequences of the IMDG Code A42-24
Amendment for Shippers and Carriers

Shippers: The amendments have increased the
responsibilities of shippers. Beyond the correct
classification, packaging, and labeling of dangerous
goods, shippers must also certify that the packaging
and IBCs used have passed the relevant international
certification tests. Accordingly, the Dangerous
Goods Declaration must comply fully with the
revised provisions.

Carriers: The obligations of carriers have also
become more stringent. Carriers must verify
compliance of packaging, IBCs, and containers with
IMDG standards prior to loading. In cases of
improper labeling, 1nadequate packaging, or
uncertified IBCs, the carrier must refuse to accept the
cargo; otherwise, they may be held directly liable for
environmental damage, safety risks, or legal
consequences. Furthermore, damages arising from
improper  stowage or Incorrect  container
combinations during carriage also fall within the
carrier’s liability.

V. Insurance and Liability Aspects

The IMDG Code A42-24 amendments are
significant not only for technical compliance but also
for the validity of insurance coverage. In the event of
an incident caused by misclassification, incomplete
or incorrect labeling, or uncertified packaging/IBCs,
insurers may refuse liability, rendering the coverage
void. In such cases, shippers and carriers bear direct
legal responsibility for damages. Compliance with the
IMDG Code 1s therefore indispensable both to avoid
administrative penalties and to ensure that risks
remain covered under international marine insurance
contracts.

VI. Importance of the IMDG Code Amendment for
Turkey

As a country surrounded by seas, Turkey occupies a
critical position 1n ensuring compliance with the
IMDG Code A42-24 amendments in the maritime
transport of dangerous goods. Such compliance 1is
essential to fulfilling international obligations,
mitigating legal risks, protecting the marine
environment, and preventing potential compensation
liabilities.

As of January 1, 2026, full compliance by shippers
and carriers will be decisive for monitoring
operational processes, ensuring safety, and managing
legal responsibilities.
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