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Giris

Kuresel ticaretin yaklasik ylzde doksani deniz yoluyla gerceklestirilmektedir. Buna
karsin, deniz tasimaciliginin hukuki omurgasini olusturan navlun sézlesmeleri; pek ¢ok
ihracatgi, ithalat¢1 ve lojistik profesyoneli tarafindan halen yanlis yorumlanabilmekte
veya farkl s6zlesme tirleriyle karistirilabilmektedir. Bu kavram karmasasi yalnizca teorik
bir tartisma konusu degildir; sézlesmenin hatali nitelendirilmesi, taraflar:
ongorilemeyen ve ticari agidan agir hukuki sorumluluklarla kars: karsiya birakabilir.

Basaran Hukuk Buirosu olarak Deniz Ticareti Hukuku alaninda hazirladigimiz yeni yayin
serimizin bu ilk bolimiunde; navlun sézlesmesinin hukuki tanimini, kurucu unsurlarini,
benzer sézlesme tlrlerinden ayrilan yoOnlerini ve s6zlesmenin taraflarini kapsaml bir
sekilde ele aliyoruz.

Navlun Sozlesmesinin Hukuki Cercevesi

Navlun s6zlesmesi; taraflardan birinin (tagiyan) deniz yoluyla esya tagimay1 taahhtit ettigi,
diger tarafin (tasitan) ise bu hizmet karsiliginda "navlun" adi verilen bir ticret 6demeyi
ustlendigi, tam iki tarafa borg yikleyen (sinalagmatik) bir s6zlesmedir.

6102 sayili Turk Ticaret Kanunu ("TTK"), navlun sézlesmesine iligkin hiikiimleri Besinci
Kitap'in Dordiincii Kismi'nda, 1138 ila 1245. maddeler arasinda diizenlemistir. Kanun,
sozlesmeye dogrudan bir tanim getirmek yerine TTK m. 1188'de tlrlerini sayarak
tasimanin deniz yoluyla gerceklestirilecegini belirlemistir. Bu nedenle navlun sézlesmesi
kavrami munhasiran deniz yoluyla yapilan esya tasimalarina 6zgudur.

Hukuki niteligi bakimindan navlun sézlesmesi rizai bir sézlesmedir: taraflarin karsilikli
ve birbirine uygun irade beyanlarinin uyusmasiyla kurulur; yazili belge diizenlenmesi
veya esyanin fiilen teslim edilmesi gecerlilik kosulu degildir. Bununla birlikte TTK m.
1189, yolculuk carteri s6zlesmelerinde taraflara masrafin1 karsilamak suretiyle s6zlesme
sartlarin1 iceren bir "carter parti" (charter party) dizenlenmesini talep etme hakki
tanimaktadir. Uygulamada BIMCO (The Baltic and International Maritime Council) ve
INTERTANKO (International Association of Independent Tanker Owners) gibi
uluslararas1 kuruluglarca hazirlanmis standart carter parti formlar1 yaygin bicimde
kullanilmaktadir; c¢unki belirsizligin bedeli deniz ticaretinde her zaman vyuksek
olmaktadir.

Bes Kurucu Unsur ve Pratik Sonuclar1

TTK m. 1138'den hareketle, bir s6zlesmenin navlun s6zlesmesi olarak nitelendirilebilmesi
icin bes temel unsurun bir arada gerceklesmesi zorunludur. Bu unsurlardan herhangi
birinin eksikligi, iligkiyi farkli bir s6zlesme tipine ve dolayisiyla farkli bir sorumluluk
rejimine tabi kilar.

Deniz Yoluyla Tagima — Munhasir Kapsam ve Sinir Sorunlari

Tagimanin "deniz yoluyla" yapilmasi, s6zlesmenin en ayirt edici kurucu unsurudur. Nehir,
g6l veya kanal gibi i¢ sularda gerceklestirilen tasimalar kural olarak bu kapsama girmez.
Karma guzergahlarda — tasimanin bir bélimunin denizde, bir bélimunin i¢ sularda
gerceklestigi hallerde — baskin unsurun deniz yolu olmasi kaydiyla navlun sézlesmesi
hiuktmlerinin uygulanacag: kabul edilmektedir. Birden fazla tastma modunu bir arada
barindiran iligkiler ise "¢cok modlu tasima s6zlesmesi" olarak ayrica nitelendirilir.

Kanun koyucu TTK m. 1188/2 ile Posta Idaresi bakimindan &zel bir istisna getirmistir:
posta idaresinin denizde esya tasima islerine navlun sézlegsmesi hiikimleri uygulanmaz.
Ancak bu istisna, posta idaresinin bizzat tasiyan oldugu durumlarla sinirlidir; idarenin
kendi adina bir tasiyanla anlasmasi halinde o iligki navlun s6zlesmesi hiikimlerine tabi
olmaya devam eder.
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Yuk Kavrami

Sozlesmenin konusu "yuk"tiir. Ogretide benimsenmis tanimiyla yiik; insan digindaki,
tasinmaya elverigli her turli maddi varliktir. Bu tanim pratikte oldukca genis bir alani
kapsar: ticari niteligi veya ekonomik degeri olup olmadigina bakilmaksizin canl
hayvanlar, cenazeler, atiklar ve ¢6p dahi bu kapsama girebilir. Buna karsilik, canl
insanlarin ve beraberindeki bagajlarin tasinmasi navlun degil, TTK m. 1247 ve devaminda
diuzenlenen yolcu tasima sézlesmesinin konusunu olusturur.

S6zlesmenin kurulmasi aninda tasinacak yukin fiziksel olarak mevcut olmasi ya da
ferden belirlenmis bulunmasi sart degildir: taraflar, cinsi ve miktar1 sonradan
belirlenecek bir ylikiin taginmasi konusunda da gecerli bicimde anlasabilirler.

Gemi Sart1 — Mulkiyet Degil, Tahsis Yeterliligi

Tagimanin TTK m. 931 anlaminda "gemi" vasfini tasiyan bir aragla gerceklestirilmesi
zorunludur. Kanuni tanim uyarinca; tahsis edildigi amag suda hareket etmeyi gerektiren,
yuzme Ozelligi bulunan ve pek kiicik olmayan her arag, kendiliginden hareket etme
imkan1 bulunmasa dahi gemi sayilmaktadir. Burada dikkat edilmesi gereken pratik nokta
sudur: sozlesmenin kurulmasi asamasinda tasimanin ifa edilecegi geminin ferden
belirlenmis olmasi1 ya da miulkiyetinin tasiyana ait olmasi gerekmemektedir. Tasiyan,
taahhtit ettigi tasimay1 milkiyeti kendisine ait olmayan veya sonradan belirleyecegi bir
gemiyle de ifa edebilir.

Navlun Bedeli — Sozlesmenin Mali Temeli

Navlun sézlesmesi sinalagmatik yapisi1 geregi karsilikli edimler igerir: tasiyanin tagima
edimine karsilik tasitan navlun 6demeyi Ustlenir. Navlun miktar1 taraflarca serbestcge
kararlastirilabilir; yukin agirligi, hacmi veya sayisi tizerinden birim esasina gore ya da
gemi kapasitesi Uzerinden sabit "gotirii navlun" biciminde belirlenebilir. Navlun
miktarinin sézlesmenin kurulmasi aninda belirlenmemis olmas1 gecerliligi etkilemez:
TTK m. 1195/1 uyarinca bu halde yukleme zamani ve yerindeki mutat navlun esas alinir.

Zilyetligin Devri — Navlunu Yolcu Tagimadan Ayiran Cizgi

Navlun s6zlegsmesinin en temel kurucu unsurlarindan biri, tasinacak esyanin zilyetliginin
tastyana devredilmesidir. Yolcu tasimaciliginda yolcu bagaji Uzerindeki zilyetligini
korurken, navlun s6zlesmesinde esyanin zilyetligi — en azindan fer'i zilyet diizeyinde —
tasiyana gegmektedu Alt navlun so6zlesmelerinde tasiyanin egya tizerinde dogrudan degil
dolayli (fer'i) zilyetlige sahip olmasi da s6zlesmenin varligr bakimindan yeterli kabul
edilmektedir.

Kira Degil, Eser: Hukuki Nitelik Neden Bu Kadar Onemli?

Navlun so6zlesmesi uygulamada siklikla gemi kira sézlesmesiyle karigtirilmaktadir. Bu
karigiklik hukuki sonuglar1 bakimindan kritik bir hatadir.

Kira s6zlesmesinin 6zu (TBK m. 299), kiralananin kullaniminin ve zilyetliginin kiraciya
birakilmasidir. Navlun sozlesmesinde ise tasiyan, geminin zilyetligini ve teknik
yonetimini tasitana hicbir zaman devretmez. Gemi, s6zlesme siiresince tasiyanin fiili
hakimiyetinde kalmaya devam eder. Geminin teknik idaresinin, personelinin ve
donatiminin tasiyanda kalmasi, s6z konusu iliskinin kira degil navlun soézlesmesi
oldugunun en belirgin gostergesidir.
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Ogretideki hakim goris, navlun sézlesmesini hukuki niteligi bakimindan bir eser
sozlesmesi olarak nitelendirmektedir. TBK m. 470'te tanimlanan eser s6zlesmesindeki
"eser meydana getirme" unsuru genis yorumlanmakta; yalnizca maddi bir nesnenin
imalini degil, maddi olmayan bir netice elde edilmesini de kapsamaktadir. Navlun
sozlesmesinde tasiyan, esyay: alip bagka bir yere salimen ulagtirmak suretiyle belirli bir
sonucu taahhut etmektedir. Tagsiyanin edimi yalnizca faaliyette bulunmakla degil, bu
sonucun gerceklesmesiyle ifa edilmis sayilir. Bu nitelendirmenin karsisinda, s6zlesmenin
esya tagima taahhidi icermedigi hallerde navlun sayilamayacagi, teknik yonetim
devredilmedigi icin adi kira da olamayacagini savunarak sozlesmeyi kendine 6zgu bir
"tahsis s6zlesmesi" olarak tanimlayan azinlik gérisi de bulunmakla birlikte, 6gretide
agirlikh egilim eser s6zlegsmesi nitelendirmesi yontindedir.

Iki S6zlesme, iki Farkli Sorumluluk Haritas1

Navlun s6zlesmesini pratikte en sik karistirilan iki s6zlesme tirtyle karsilastirmak, hem
zilyetlik hem de risk dagilimi agisindan belirleyici 6neme sahiptir.

Gemi Kira Sozlesmesi: Zilyetlik El Degistirir

TTK m. 1119/1 uyarinca gemi kira sozlesmesinde kiraya veren, belirli bir siire igin
geminin kullanimini kira bedeli karsiliginda kiraciya birakmay: tstlenir. Bu sézlesmede
kiraci, gemiyi tahsis amacina uygun bicimde diledigi gibi kullanma hakkina sahip olur ve
geminin zilyedi haline gelir. Navlun s6zlesmesinde ise gemi tagiyanin fiili hakimiyetinde
kalmaya devam eder; tasiyan bir tagima sonucunu taahhiit eder, gemi kullanimini
devretmez. Temel ayrim noktas1 edimin konusu ve zilyetlik rejimidir.

Zaman Carteri: Ticari Yonetim Devredilir, Teknik Yonetim Kalmaz

TTK m. 1131 uyarinca zaman carteri s6zlesmesinde tahsis eden, donatilmis bir geminin
ticari yonetimini belirli bir siire icin ve ucret karsiliginda tahsis olunana birakmay1
ustlenir. Navlun so6zlesmesinde tasiyanin asli edimi belirli bir yuk tasimakken, zaman
carterinde asli edim ticari yonetimin devridir; bu 6énemli bir farki ortaya koyar. Bununla
birlikte gemi kira s6zlesmesinden farkli olarak, zaman carterinde geminin zilyetligi ve
teknik yonetimi tahsis edende kalmaya devam eder.

Ogretideki baskin goriis, zaman carterini esas itibartyla navlun sézlesmesinin bir tira
olarak kabul etmektedir; zira bu sézlesmeler uygulamada agirlikli olarak yuk tasima
amaciyla akdedilmektedir. Ancak iki s6zlesme riziko dagilimi bakimindan koékli bigcimde
ayrisir. Navlun sozlegsmesinde ucret (navlun) taginan yike gore belirlenir; yakit masraflari
ve sefer gecikmeleri tasiyana aittir. Zaman carterinde ucret tahsis siresine gore
hesaplanir; yakit masraflar1 ve operasyonel gecikmelerden dogan riskler ticari yoénetimi
devralan tahsis olunana gecer. Hangi s6zlesme tipinde oldugunuzu bilmemek, bu risk
kalemlerinden hangisini Gstlendiginizi bilmemek demektir.

Yolculuk Carteri mi, Kirkambar mi1? Turtin Se¢cimi Sorumluluk Sinirini
Belirler

TTK m. 1138, navlun s6zlesmesini iki temel tiire ayirmaktadir. Bu ayrim salt akademik
degildir: tasitanin fesih hakki, siirastarya rejimi ve gemi tahsisine iligkin kurallar iki tar
arasinda 6nemli farkliliklar icermektedir.

Yolculuk Carteri Sozlesmesi, tasiyanin navlun karsiliginda geminin tamamini, bir
kismini ya da belirli bir yerini tasitana tahsis ederek esya tasimayi ustlendigi sézlesmedir.
Belirleyici unsur geminin tahsisidir; bu nedenle s6zlesmenin ifasinda kullanilacak
geminin ferden tayini ve teknik 6zellikleri hukuki a¢idan kritik 6nem tagir. Pratik sonucu:
tasitan, tasima kapasitesinin biitiintinli veya belirli bir b6lumuini rezerv etmektedir.
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Kirkambar Sé6zlesmesi, tagiyanin "ayirt edilmis esyay1" — TTK m. 1144 baglaminda ferden
belirlenmis esyay1 degil, tirti ve miktar1 belli esyayr — denizde tasimay: taahhut ettigi
s0zlesmedir. Bu tlirde tasitan, yikin hangi gemide hangi yerde tasinacagiyla ilgilenmez;
tek amaci egyasini belirlenen varis noktasina salimen ulastirmaktir. Tasiyan, durumu
gluclesmedikge kararlastirilan esyanin degistirilmesini kabul etmekle yukimluadur.

Geminin Sahibi, Yukun Sahibi, Malin Alicisi: Dort Farkli Hukuki Konum

Navlun so6zlesmesinin hukuki yapisinda sézlesmenin dogrudan taraflarinin yani sira ifa
sirecine dahil olan uclinci kisiler de yer alir. Bu doért konumun birbirinden ayirt
edilmesi, hem hak kullanimi hem de sorumluluk tespiti bakimindan zorunludur.

Tasiyan, navlun karsiliginda deniz yoluyla esya tasimayi Ustlenen kisidir. TTK'da tasiyan
kavramina iligkin dogrudan bir tanim yer almamakla birlikte, TTK m. 1138 ve devami
hikimlerinden hareketle tasiyan sifatinin tasima taahhtiduyle birlikte dogdugu
anlagilmaktadir. Bir kimsenin tagiyan sayilabilmesi i¢in geminin maliki, donatan1 ya da
gemi igletme miuteahhidi olmasi gerekmez; tasima taahhidinde bulunmus olmak
yeterlidir. Bu noktada donatan (TTK m. 1061 anlaminda gemiyi donatan ve onu deniz
ticaretinde kullanan kigi) ile tasiyan kavramlarinin 6zdes olmadiginin altini1 ¢izmek
gerekir: donatan ve gemi igletme miuteahhidi tasiyan olabilir, ancak tasiyan sifat1 her
zaman bu nitelikleri gerektirmez. Tasiyan sifati ayrica kaptan, acente veya broker
araciligiyla akdedilen s6zlesmelerle de kazanilabilir.

Tasitan, navlun s6zlesmesinde deniz yoluyla esya taginmasi kargiliginda navlun 6demeyi
ustlenen gercek ya da tuzel kigidir. TTK m. 1200 uyarinca s6zlesmeden dogan navlunun
asil borg¢lusu tagitandir. Tagitanin taginacak esyanin maliki olmasi sart degildir; bagkasina
ait esyay1 da tasitabilir. Bununla birlikte 6gretideki bir goruse gore tasitanin en azindan
yukin zilyedi olmasi ya da zilyetligi tasiyana devretmeye yonelik iradesinin bulunmasi
gerekmektedir; aksi halde tagiyanin tasima borcunun ifasini talep etme imkani hukuken
ortaya c¢ikmaz. Uygulamada tasitanin, asil navlun sézlesmesinden elde ettigi tasitma
hakkini Gi¢lincti kisilerle akdettigi alt navlun s6zlesmelerinde kullanmasi da mimkundiir;
bu halde asil s6zlesmenin tasitani, iciincu kisiye karsi tagiyan konumuna gecer.

Yukleten, mevcut bir navlun s6zlesmesine dayanarak esyay1 gemiye getiren ve tagiyana ya
da onun yetkili temsilcisine teslim eden gercek ya da tiizel kisidir. Yukleten ile tasitan
¢ogu zaman ayni kisidir; ancak tasitandan bagimsiz bir G¢lunci kisi de bu sifati haiz
olabilir. Yukleten, esyanin tesliminden sonra tasgitandan bagimsiz bir "yuk ilgilisi" statiisi
kazanarak tasiyandan konigmento diizenlenmesini talep edebilir (TTK m. 1228) ve yuk
uzerinde cesitli tasarruf islemleri yapabilir.

Gonderilen, navlun sdzlesmesine ya da bu s6zlesme uyarinca diizenlenen konismentoya
dayanarak varma limaninda esyanin kendisine teslimini talep etme yetkisine sahip olan
kisidir. S6zlesmenin dogrudan tarafi olmaksizin "ilgili" statiisinde yer alan génderilenin
kimliginin s6zlesme kurulurken belirlenmesi zorunlu degildir; bu sifat tasitan ya da
yukleten uzerinde birlesebilecegi gibi, denizasir1 bir alici veya banka tUzerinde de
toplanabilir. Konismentoda acikca belirtilmesi ya da kabul etmesi halinde goénderilen,
navlun borcundan ve bosaltma giderlerinden de sorumlu tutulabilmektedir.
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Siniflandirma Hatasi, Sorumluluk Hatasina Donustr

Navlun s6zlegsmesinin tanimi, kurucu unsurlar: ve hukuki niteliginin dogru kavranmasi
pratik bir zorunluluktur. Sé6zlesmenin yanlis siniflandirilmas: 6zellikle gemi kira ya da
zaman carteri ile karigtirilmasi zilyetligin kimin elinde oldugunu, ticari ve teknik
yonetimin hangi tarafa ait bulundugunu ve yakit masraflar1 ile operasyonel gecikme
risklerinin kime yuklendigini dogrudan degistirir. Rizai niteligi geregi yazili belge
olmaksizin da kurulan bu sézlesmede, belirsiz bir ¢arter parti metninin ya da sozlu
anlagsmanin dogurabilecegi ihtilaf riski yuksektir.

Serinin ikinci yazisinda tasitanin TTK kapsamindaki haklar1 geminin denize, yola ve yuke
elverisli olmasini talep etme hakkindan konigmento diizenlenmesine ve yuk uzerindeki
tasarruf yetkisine kadar ayrintili bigcimde ele alinacaktir.
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